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) Die £rfind<iiig betrifft eln Abbagmodul mit atnar Auftkis- 
vorrlchtung und emsm Qassack mit mlndosteiw eimr Ab- 
stFomoffming fflr d«t im Gmack vorfrandena Oruck^a* 2ur 
G0\Nihr(oi8tuno olno9 '*Aide-Down'^ des Incassdn Im 
Crathfall. BflndunmemU Ist zur 86l 8< ttmgswduzlwung 
das lisMiM In o.o.P«*8ltuation mindaatans alfia bis zu ainar 
voitastfmmten Entfaltung das Gasaacicas m offnanda Oder 
offan zu hattanda od^* autajwaltanda AbsMmdffnung 
vorgasah&n^ dia im AnaehluS an diasa vorbasttmirUB EntfaJ- 
taag lumlndBnt tailwaiaa varaeMlaBbar lat Oiasa zumlndast 
lallw^fia vaiaeMtaGbare Offnong (4) Ist yorzugswsiaa zu> 
atelich zu dar Abatrdmdffnung (3) zur GaMahrleiatung das 
^Ida-Down'' daa Insasaan voigasahaA. MHttais dar arflrw 
dongsgsmfiSan Vorriehtung wird arraicht, daft sich In dar 
EntfelttiRgtphasa nur Innandruck aufbauan kann, dar Ifir 
nan oxk^ Inmsan unga^hifich Izt 
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Beschreibung 

Die ErfinduQg betrifft ein Airbagmodul nadi dem 
Oberbegriff des Anspnichs L 

Bei den bekaxmten Airbagztiodulea weisen die Gas- s 
s&cke in der Regel neben der Binbla$6ff Dimg fOr das aus 
dem Gasgenerator austretende Gas audi mindestens 
dne AbstrdmSfifnung auf, durdi cfie das Gas nacb dem 
Entfalten aus deni Gassadt abstrSmen kaim. Die Qu^- 
sdhiritteder Abstr5iii5fExtungenrindsogewi^ lo 
einen in nonnaler Position bn Auto sitzenden Insassen, 
der imCrashfall nacb dem Aufblasendes Gassackes auf 
diesen aul^ralh^ ein gefahric^er 'Kde-Down*, d h. due 
gefahriose Auhiahme in den zusammenfanendea Gas> 
sackgesidiert ist Die CkdBe d^ Ab$tr5mOf&uuigen ist is 
so zn wfthlen, daS der Gassadc beim Anfprall des insaa- 
stt hart tst, um ein Punshsdihgen zu venndden. Br ist 
aber sndererseits oidit so har^ daB der bisasse durch 
dra Ai^iraU aof den Gassack Yorietzt wiixL 

Be&ndet sidi der Insasse im Oash^ nidit in einer 20 
normalen Sitzposttion sond^m lummt er eine vorgeia- 
gerte Position dn, was als Amt of positkm"^ (ojo^ be- 
zeidmet wird, damt wild dar insasse voni Gassack ange- 
schoss«x und in Entfahungsriditung besditeunigt Der - 
Gassadc-Innendrodc nimmt in diesem Znsammenhang as 
anfgnnid des tmverSnderten Gas-Iiefeigrades des Ge- 
nerators sowie des mmmriir veiamgsrtsa Gassack-Vo- 
luniem dnm erUAtsn Wen an. Dedialb besttdu 
Tnsassen eine erbeUkAe Verietzongsgebifan 

Durch Anbringn zutftzfidier Abstr5m5f&iixngen ^ 
kann zwar der Innendrndk audi bd o^p. herabgesetzt 
warden. Dann besteht abtf die Ge{ahr« daB im Gassadc 
in vol! entfalteter Lage dn zu geringo* Drudc herrsdit. 
so daB der Insasse diutdi den nummdir zu wddien Gas- 
sadcdurdisdilagt 35 

Aus der WO 95/05296 ist ein Gassadc bekannt, der 
aus mebreren zusammoigeaahten Gewd>eteilen be- 
steht deren Gasdurdilflssigkett vmdueden ist Da- 
durdi ^B^rd erreidit; daB die GasduxdilSssls^wh 
gendein Innendrudc zunSdist anstejgt und ab aj^figfi f^e- 40 
stunmtm Incendntdc wieder abABt Durdi diesen Ver- 
lauf dor GasdurdiBssigkcitskurve son die Hirte des 
Gassackes sdl>5tandig r^nliert weiden, um m d^ An- 
fangsphase des Druckaufbans duidi geringe HSrte das 
Verietzungsridko zu minimimn* bd faoher Au^prallin- 45 
tensitat Jedodi durdi vergr5Berte (Orte des Gassadcs 
dn Dmrchsdilagen zu veridndenL 

Dieso- Gassadc weist dm NaditeQ aut daB er zur 
Erdelung der genannten Wirkung aus nodglkhst video 
Te He n ^t^fgrMf^^ *^^ Gasdurdilisadgjcdt bestdien 50 
soUte. Aus iCostengrOnden ist es aber sinnvoU* daB der 
Gassadc: aus md^^ttdist wenigu Tdlen bestdit. 

Weitexhinist aus der DB 44 17 064 Al ein Riiddxake* 
system mil Airi>agsteuerung bdcannt Bd diesem Rtkkr 
haltesystem ist d^ in Betrid»bereit$diaft vmetzte 55 
Airbag in Abhftogi^keit von d^ fiber dne Erf assungs- 
dnrUhtung detek^eiten Benutzung des Rttakhaltesy^ 

tUTtift mhtrif ^hter Stft^^rmmrMtf^ttt g f| ins i?^int^ WF^fff 

ZOndzdtpunlctes und/odw Aufblasvolumens dnstdlbar 
Oder ganz abschaltbar. Bd dieser L5sung besteht d^ 60. 
Nadi^ des hoben Aufwandes fOr die Erfassungs- und 
Steuereimiditung. 

Der Erfindung liegt die Au^be zugnmde, dn unter^ 
schiedlkdies Ab^rOmverfaaltm des Gassackes wahrend 
des Aufblas»s, im voll aufgddasoien Zustand sowie es 
wStaraid der "Ride-Down" I%a$e zu endden, so daB 
sowohl bd oxxp als audi bd nonnder Sitzposition des 
Insassen ^oe Verietzung des Insassen bdm Aii^raU auf 



den Gassadc und wAretid des AnsdiieBens des Insassen 
durdi den Gassadc vennieden winL 

ErfindungggemlB wird das gem2LB dm Meiianalen 
des An^rudis 1 errekdit 

Bd einem Airbagmodul mit einer Aufblasvorridttung 
und einem Gassadc mit mindestens emer AbstrBmdfi^ 
mmg fur das fan Gassadc voriianriene Dmdkgas zur Ge> 
wflbileistung eines "Rklo^Dowiir des Insassen fan 
Cbr ash^ ist erfibuhingsgemaB vorgesdbeflip daB zur Be- 
lastuttgsreduzierung des Insassen in ooP.-Situaticm 
mindestens erne bis zu dner vorbestimmtm Entfohung 
des Gassadces zu df&iende oder oBen zu bahnde odar 
auf zuwettnde AbstrOm^^bung voigcsdien is^ die im 
AnscfahxB an diese vorbestimmte Entfaltung zumindest 
tdlwdse versddieBbar ist Diese zumindest teilwdse 
verschlieSbare OBauDg 1st vorzugsweise msatzBcfa zu 
d^ AbstmallSaung zur OewfthrleistuQg des "Ride- 
Down" des fissassen vorgesehen, wie sie in bdcainnten 
Gassldcen vorhanden ist Es ist weiterhin zwedcm^ig, 
eine sidi mit b^innender "Ride-Down'-FhaEse kontinu- 
ieriidi sdiHeBende Offhung vorzu^dien. 

Hierzu ist voizDgsweise nmulestens ein tlie GrdBe der 
Abstr5m5ffiuing beeinflussendes Teil vcHgesehen^ dent 
mindestens ein Sttmerband oder Steuerfaden fOr das 
Offiien, QEfenhaiten und/oder »w^^dftSTftns leBwdse 
SchlieBen ndndestens dner AbstrOmOffionng bd dner 
vorbestimnKten Rntftdtung des Oassadees zugeonlnet 
ist Das Sieuerband oder der Steuerfoden hSh dasTeB 
biszu einer vorbestimmten Entfaltung des Gassadces in 
dner Offoungsstdlung. Bd wdterer EntMtung des 
Gasssdices bzw. dem ansdili^emlm "Ricie Down"^ ist 
die Abstr5m6fhmng unter dem EinBuB des Gasdnidces 
oder der Gassadcddmnog odndestens teilwdse ver* 
sdilieBbar. 

Bd Vorwoxdnng dnes S^ierbandtt odo* Steu^fa- 
dms for das 0£hieu oder QEEenhdten der AbstrOmfiff- 
mmg ist eine unter dem Sn&iB de« Drudces im Gassadc 
und/odo- der %>annung im Gassademateiial mindestens 
tdlweise TersdilieBbare AbstrOmiMcnmg vcx^gasehen. 

Bd Verweniiuiig dnes Steuerbandes odor Steuer£a- 
deos fOr das SdifeBen der AbstrOmBRnmig ist das die 
GroBe der AbstrOmOffimng bednflussende Teil mittels 
mindestens dn^ ReiBnaht in der Ofinungsstellung am 
Gassadc befesdgt 

Als die AbstromflgjQung bednfliissendes TeO kann ein 
klappenartiges VersdihiBtcil und/od^ ein in die Ab- 
strdmdffiiung dngreifodes und diese aufwdteodesTeQ 
vorgesdiensein. 

Bd do- erfindungsgmaBen LOsnng wird durdi die 
vorgeseheoen Offhungeiv die bis zu dwr vorbestinun- 
t« Entfaltung des Gassadcs ofifoi sind fazw. sidi dffiien* 
erreidi^ das der Gassadc im ao.p.-FaIl wddw ist^ ab 
ein Ga^adc; der mir die filr das "Ride-Down^ des in 
Normalposidcm befindlidien Insassen erford^chen 
Abstr5m5ffnungen aufwdst Bd der erfindungsgemE- 
8en L5sung b^ das Steua1>ai^ odn- der -fad^ die 
AbstrOmOffpnug cSea^ indem er em Tdl das fOr den . 
VerscfahiB der Qffimng vcngesdim ist vcm dieser fem- 
bait Oder indem ifieses Tdl die Offtnmg ottm bSlt oder 
aufwdtet Die OSnung ist so dim^ioniert, daB ddi in 
der Bntfaltungsphase nur ein Innendruck aufbauen 
kann, der fflr einai 004^ Insassen ungefSbriidi ist Ab 
einem vorbestimmtcn Emfahungszustand des Gassak-* 
kes ^kt das Steuerband oder der -faden auf das die 
GrOBe der AbstrSmOffiaung beeinflussende TeD zuneh- 
mend weniger, so daB en^veder das Tdl die Offiiung 
mindestens teilweise versdiBeSt oder das Teil aus der 
au^gewdteten Offnung zurOdcgezogen w&dL so daB die- 
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se mindestens teilweisc bis zu iiirer ursprunglicbien Gr5- 
Be verldeinert wlrd 

Das Steuerband oder der Steuerfaden kdnnen mit 
dem Teii verbunden sem oder an diesem aAliegen. Wd- 
terhin Icaxin das Steuerband selbst als die AbstrtaidfF- 
nung beeinfhissendes TeO ausgebildet sein. 

In etner ersten AusfObrung^orm ist als die OrCBe der 
Abstrdmdf&iuag bednflussezzdes TeS mindestei^ eine 
Klappe vorgesehen^ die einerseits zwischen der Auf^ 
blasvorridiliing und der Abstrdzn^Fnimg am Oassack 
befesttgt ist oder dort Teil des Oassac&es ist und atide- 
rerseits mit dem Steuerband oder Stcwdadm. verbun- 
den !sl^ der oder das mit etnem Bode an d^ dm bisas- 
sen zugekehrten Seite des Gassackes befestigt ist Die 
Unge des Steuerbandes oder -&dens entspridit m einer 
Ausf Obnmgsform im wesentHchen der Ausdefanung des 
voUaufgeblasenen Gassadces in Rkditung des Steuer- 
bandes Oder -fadens und das Steuerband oder der -fa* 
den welst in gefolteter Lage des Gassackes mindestms 
etne durcb eine ReiBnaht gesicherte Falte auf. 

Bd dt^er AusfQhruQgsfonn wird die Klappe bfa 2u 
einer vori^estimmten Ausdehnong des Oassadres durdi 
das Steuerband oder den *faden in gedffheter Stellung 
gehalten. Hn in ojojp. befind&iber Insasse,der wahrend 
des Entfaltungsvorganges des Gassadces vom Gassack 
aagesdzoss«i wini wird ziicht imndtig beiastet* da das 
Gas bei dem nunmelu* erfadbtm Drudc vermehrt durcfa 
die AbstrQm5f fnung aus dem Gassack entweichen if^^nn^ 
so daB der Druck im Gassadc efaie vorbestioamt GrOSe 
niditQbersteigt 

Bei weiterer Ausdebnung des Gassackes reifit die 
Naht am SMt^band au^ so daS dieses ebeniialls 
ent&ten kanxL Da die LBnge des Steuerbandes im we* 
sentBcfaen der LSnge des aufgeblasenen Gassackes ent- 
spricht, wird die Klappe bd voU entfaltetem Gassa(± 35 
nicbt mehr durch das Steuerband gelialten und ver- 
scfalieSt un^ d^ Wirkung des Gasdrudcs die AbstrOm- 
. 6f fopg. D«- Drudcveiiust in der "lUde-Down^-Phase ist 
somh auf ein notwencBges Minimum begrenzt; so daB 
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mehrerer Steuerb&nder oder -fflden xwecknsfiSig sein» 
diese an unterschiedlidben Stellen des Gassackes zu be- 
festigem 

^e weitere Mdglicbkdt zur Pbderunig der Klappe in 
gedffiieter Stellung besteht darin, daS ein St^terfaden 
Oder -band durch die nacfamn«gedf&iet Klappe gezo- 
gen ist und bei Entfaltung des Gassackes aus ^es'er 
herausziehbar ist Hierbei ist ein Ende des Steuerfodens 
Oder -bandes am Gassack befestigt, wahrend das at^re 
Ende frei bewegbar ist, so daB es bei Kittfyif^mg des 
Gassacke s aus d^ Klappe herausziehbar ist Durdi die 
Wahl Laqge des Steueifiadens oder •bandes kann 
der Zei^unkt Pk^abe der Klappe in AbhSngjgkeit 
von der £ntfaltungdes Gassadces besdmmt werdea 
In einer wetteren Ausf tlhrungsf orm ist miradestens 
ne nadi mnen geofinete odsr zu Offinende Klappe vor- 
gesehen, an der mindestens ein Steuerband anliegt De- 
bet kann jedes Steueiband mit einem ^n^^ an der dem 
Insassen zugekehrten S^ des Gassadces und mit dem 
20 anderen Ende an einer Qi^orseite befesUgt sein, wobd 
das Steuerband bei nicbt aufgeblasoem Gassack aus 
der AI>strOmOfihu&g scUeif en^rmig lierausragt und i>d 
entfohetem Gassack aus der Abstrdmoffinmg horau^e- 
zogen ist Abwetehend davon kann aber auf der Klapp 
25 in gedfftieter oder zu dffiiender SteQung eine Lasch 
oder ein Faden als Steuerband bewegbar angeordnet 
sein,<fie Oder der mit einem Ende am Gassadc befestigt 
ist und mit dem anderen Ende durch die Abstrtmdff- 
nung im Gassack nadi auBen ragt Abwebdiend von den 
30 v^er bescfariebenttAusfQhnragsformen ist das Steu- 
erband oder der -faden bd den bdden letztg^uuuuen 
Ausfilhrungsforinen nidit mit der Klappe verbunden 
sondem liegt lediglidi an dieser an. Da das Steuerbaml 
Oder der -faden durcfa die Ab$tr6md%nmg hindurdi* 
ragt, wird die zugeharige Klappe zu B^finn des Auf- 
blasvorganges in gedffoeter Stellung gehaltn. Da sk:h 
der Gassadc in der o^JP-Stdlung fan wesentiidien sdt- 
Iksfa entfaltet und Im NormalfaH gtelcTmifiBife wird diese 
geoffnete SteHung insbesondere durdi den sdtiidien 



der Insasse beim Aufprall auf den Gaasadc nach dessen 40 Zug des Steuerbandes gewahridstetAb einer bestimm* 



voUstandiger Entfehung nicht durdi diesen durdisdila- 
gen kann. 

Das Steuerband kann in iUditung des bisassen oder 
quer dazu ge£altet sem. 

In dner wdteren Ausgestahung ist vorgesehen, daB 
das Steuerband gerafft Ist und jeweils zwel benachbarte 
Raffalten diirdi due RdBnaht v«-bunden sind* Insbe- 
sondere in dieser Ausfnhrungsform kann durdi Dimen- 
sioniaung d^ RdBnaht erreicht werden, daB sich das 
Steuerband absdmittswdse entfaltet, so daB sich die 
Abstrdmdffhung w&brend der "lUde-Down'-Phase, un- 
abhdngig von deren B^;inn kontzhuieHidi versdilieBt 
Besonders in dieser AudrGhrungsfonn kann es zwedc- 
maBig setUt mehrare Abstr5mdffiiungen in SchlieBrich- 
tung der Klappe anzuordnen, so daB diese Offnungcn 
nacheinand^ verschlossen werden. Diese AbstrdmCff- 
nungen k5nnen zusfttzlich untersduedHcbe GrOBen auf- 
weisCT. 

In einer weiteren AusfQhrungsform ist vorgesehen» 
dad das Steuerband oder der -faden kOrzer ist als die 
Ausdebnung des vol! aufgeblasenen Gassackes in Kcfa- 
tuDg des Steuerbandes oder -f adens und daB das Steuer" 
band mit der Klappe mittels dner ReiBnaht verbtmden 
ist In diesem Fall rdBt das Steuerband nadi einer vor- 
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ten Ent&hung5gr5Be ist das Steuerband aus der Ab- 
strdmdffinung herausgezogen und die Klappe kann die 
AbstrOmOfihung vex^scfaSeBen* 

wahrend bd den bisher bescfariebenen AusfUhruQgs- 
fomen Klappen oder kiappenartige Tdle fOr das mm- 
destecs teOweise VerschlieBen desr Abs^mOffnung 
vorgesehen sind, ist in einer weiteren AusfQhrungsform 
vorgesehen, daQ mhxdestens eine Lascfae oder em Fad« 
als das die AbstrdmO£hiung beemflussende Tdl vorge- 
sehen ist wobd die Lasdie oder der Faden im GassadL 
mit diesem verbunden ist und ckxrdi die AbstrttanAff- 
ttung nach aufien ragt Diese Lasche hSUt cBe Abstrdm- 
dffhunginsbesonderehn 0joP,»Pal! entgegendorGewe- 
bespannung bis zu einer bestimroten Dehnung des Gas- 
sackes offen. 

Bd dies^ AusfOhrungsf orm k5nnen beMe Enden der 
Lasdie oder des Padens innoi am Gassack befestigt 
sein, so daB die Lasche sdilaufenfdrmig durch die Ab- 
strdmAHhung aus dem Gassack ragt Durdi die Ausdeb- 
nung des Gassadces wird die Lasche durdi die Abstr5m- 
of&mng in den Gassack gezog^ so daB dch die Ab- 
str5mdffnung unter der Wirkung der Gassackspannung 
verkleinemkann. 
Wdterhin ist es auch m6g^di, daB mindest<ms zwd 



bestunmten Entfaltung des Gassackes von der Kl^;)pe ss g^enuberiiegendeLaschenalsdieAbstrOmof&iungbe- 

ab, so daB sidi diese dann sdiBeSoi kann. dnflussende Telle voigesehen smd, die mit dnem Ende 

Zu dner weitergehenden Bednflussung der Schliefl- mitteis Faden oder Btodem innen am Gassadt befestigt 

charakteristik der Klappe kann es bd Verwendung sind, wobei insbesondere mmdestens eine Lasche mit 
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einem seitlich am Gassack befestigten Faden oder Band 
verbunden Ist iind wobei mindestens eine Lasche mfe 
einer abreiBbarezi Aiuzugsldne mit der dem Insassfin 
zugekehrt«i Seite des Gassackes verbunden ist 

hx einer weiteren Ausfiihningsfonn ist voisesehen. 
daB die Lascfaen^ Fiden uood odor <Se Ottamg ver- 
sdiQeBbaren Tdle imterscfaiedEch debn- oder verfonn- 
barsind 

Die Erfindimg in AusfOhrungsbdspielen anhand 
von scfa ero atischea Zeidmui^en <arl9utert werdea. Bs 
zdgen: 

Hg; 1 eiM pei^ktmsdie Ansidit ones anfgesd^ 
tenen Gassac^ mit einem klappenartigen VerscbhiBtdl 
fur zusatzHche OfEatmgen mit In Tnsat«enrifthtnng grfal- 
tetem Steueriband; 

Fig- 2a— f das Funktfonsprinap des VersrhhiBteils 
nadiFlg.!; 

Fig.3a^d e!n AusfBhningBbetsirid mh quer gefehe- 
temSteu^rband; 

Fig.4a. b exn Ausf&hningsbdqdei mit abreiBbarem 
Steuorband imd Spannleine; 

Ffg. 5 ein gorafftes Steu^band; 

EI8.6 cine klappenartiges Verscfalufiteil mit meiire- 
ren SteueriModem; 

Hg. 7 ein Gassackuntertdl mh auBen ai^enaittem, 
teOweise alMreiBbarem VmdiIuBtea; 

Flg^ 8 ein Gassadomtertdl mit innen tmd auBen ange- 
nfthtons, tdlweise abreiBbarem VerscMuBteil; 

Fig; 9a-*d ein GassadcimterteQ mit einem kiappoar- 
tigen Absdmitt, an dem ein almifibares zusfltzllches 
Teil vorgesdien ist; 

Fig. 10a— c einen ventUfdnnigen VersdiliiB; 

11 einen durdi einen Fadoa in OfbungsstdBimg 
gehahmen klappenartigep VerschhiB; 

Fig. 12a, b einen Gassadk nut zwei ki^penartigen 
Tdlen mid an <Sesen aniiegendn Steuarliandeni oder 

Fig. 13a, b dnen Gassack mit einem atifrelBiMuren» 
klappenartigen Teil und an diesem anliegendo:!, am 
Gassack an^hefteten Steuerband cxler -£aden; 

Fig. 14a, b einen Gassack mit zwd der AbstrQmd£f- 
nungzugeordneten Laschen; 

F|^ 15 eine abgewandelte AiisfQhnmgsform des Gas- 
sadces nachF^ 14a, b; 

Fi^ lea* b dnen Gassack mit Verbiniftmgsldne und 
einer der AbstrOmafhrong zugeordneten Laschc; 

Ftj^ .17atb dura Absctoitt ein^ Gassackes nut einer 
Mintealausfflhning aus Faden und zt^^geordnetem 

Fig. IB dnenAbscbnitteixies Gassackes mit dnem an 
einer KI^^ gefiihrtai Steuerband; 

Fig; 19 dnen Aussdmitt eines Gassackes mit einem 
ubm- einer Abstr&mOffiiuiv versdiiebbaFen Auszogs- 
band mit DurcfabradL 

In der Fig. 1 ist sdiematisch ein Gassa^ 1 ^i^brend 
der Entbhimg dargestellt Im Gassack ist ein Ga^gene* 
rator 2 sowie eine Abstrdmdffnung 3 vorgeseben, wie 
sie bd bekaxmten Ga«^dcen zur Gewfthiidstung dnes 
gef ahriosen "Ride^Down'' voriianden ist Statt dieser ei- 
nen Abstr&mdfhnmg 3 konnen in bekaimter Wdse aucfa 
mefarere vorgesehen sdn. 

Bd dieser AusfUhrungsform shut anisAtzlidi zu der 
bdcannten Abstromdffiiang 3 versddieBtare AbstrOm- 
dfoungcn 4 vorgesehen. Zwisdien dem Gasgenerator 2 
und (fiesen 0£fnui^en 4 ist im Innerai des Gassadces 
eine Klappe 5 angeordnet, die mit e i n e m Ende mittds 
einer Nabt 6 Fast mit dem unteren AI>$dimtt des Gassak- 
kes 1 verbunden ist Das andere Ende der Klappe 5 setzt 



sich in einem Steuerband 7 fort, dessen anderes E&de 
durcfa dne Naht 8 mit dem Absdmitt des Gassackeis f est 
veibundeo ist, d^ dem Insasswzugekdurt ist Bd einem 
aus dnem Untelrteil ood einon Oberteil bestehendeo 
s Gassadcerstredctsidi das Steuerband zwisdien cfiesen 
Tenen. Das Steuerl>and 7 weist im wesentf dien eine 
Unge auf, (Se der Ausddmung des Gassackes in Rich- 
tung des Insassm entspridn, so daB das Steuerband 7 
und die Klappe 5 zusammen eine Unge aufnrdsCT* die 

10 gr5Ber ist ds die Aiisdfihnung des Gaasadces in Rich- 
tungdes Insassen. In der Ruhestdlung des Gassadces ist 
das Band in FUten gdegt E)iese FaUetdage ist durdi 
ReiBnfthte 9 gesidiert. 
Aus den F|g. 2a^f ist die Wrlorngsweise der voxber 

15 beschriebenenAnordnung erkennbanIndenF|gi2a*-'C 
ist die Entf ahung des Gassackes dafgesteOt wenn ddi 
^ Insasse 10 in einer Nonna^iodtion befiodet In der 
Fi g; 2a is t die GassadcenthltUQg in der AnEangqptaase 
dargestellt 

20 In dieser Fbase l>eraint der Insasse 10 den Gassack 
debt und das Gas strdmt SDwold dundi (fie AbstrSmfiff- 
nung 3 als audi in geriogem Ma8e dureh die verscUieB- 
bare 0£fiuuig4 alx 

Bdder wdtercn Entfdtung reiBen (fie RdBkiihte 9 
25 infolge der auf das Steuerband 7 und die Kl^^ 5 wir- 
kenden Krafte aut wte es in F|g^ 2b dargestdh is^ so 
daB sich das Steuerband bd der wdtera Ausdefanung 
des Gassadces entfdtw kann. Nunmefar kann sidb die 
Klappe 5 unter dem Druck des aus dem Gasgenerator 
30 ausstriknendenGasesauf dieversdiIieBbareQffiming4 
legen und diese verscfifieBen, wie es in F|g;2c datge- 
steOt ist Daduxcfa Ist gewahridstet; daB der "Ride- 
Down" des Insassen dem entq^iricli:^ wie er nut einem 
bekannten Gasrack mSglidi ist 
35 IndaiF|g;2d— fi8tdieEnt&dtUQgdesGassadkB$fur 
den FaO daigesteDt, wenn ddi dear Insasse "out of pod- 
tion" befi^et In dies^n Fall wird dor Insasse vom Gas- 
sadc angescfaosseiv wie es in Fig. 2d dargesteOt ist E>a 
aber Gas sowvdil durdi die Abstr^dSnux^ 3 als mch 
40 durdi die verschKeBbaren Atorto^ffnungen 4 aus dem 
Gassadc ttxtwddm kamu ist der Gassbdc audi in dteer 
Phase so weidi, daB der Insasse mcht verletzt werden 
kamu Audi bd ddx wdter ausdefanendem Gassadk wie 
es in den Fig.2e und f dargestdit at» Mdbt die ver- 
sdilraBbare AbstT5miOffimig4ofiieii»ti^^ 
sich debt abw das MaB hmans esit^tet, das fOr das 
AufrdBen der Rdfiz^hte 9 erfwd^lkai ist In diesen 
Phasen verstBrict sich infolge des Drudces des Gassak- 
kes auf den Insassen die AbstrOmung aus der Alsstr5mr 
Otimmg nodtL In den Piguren ist dis duxdi drd PfeQe 
sichtbar gemadit worden. Dadurch ist auch in diesen 
Phasen gesk^ert daB der Gassack d&i Insassen nicfat 
unnOdgbelastet 
Bd<temindenF|g»3a--ddaigestdItenAusfQhrungs- 
55 bdq>idistdasSteuai)and7niditwietndenng.2a— f 
in Rlcfatung des Insassen SMdemquarzn (QesCTigefal' 
tet Die Pahlage ist duicfa mehiere RdBnShte 11, 12 
geddiert Bd der Rntfahung des Gassadces reifien meh- 
rere ReiBnfihte nadiefniinrier auf, so daB dn Icontinuier- 
GO lidier VcrsdiluB der Offianng 4 nnt bi^nnender TUde- 
Down'-Phase errddxt wirtL So reiBt zunadist die ReiB- 
naht 11 (FSg.3b) Beim wetteren Entfaken reiBt dann 
aucfa die RdBnabt 1^ so das die ]aq>pe 5 die <^£Duag 4 
voBstitodig verscbSeBen kaon, 
65 BeimAusflUinsigd>eiqnddtf Flg.4aund4bistim 
Gassadc 1 eine Kli^pe 14 zwisdien dem Gasgenerator 
2 und der AbstrOmdf&umg 4 voigesehen, die in Rube- 
steQung aufgeklappt ist und mittds dner Naht 13 am 
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Unterteil de$ Gassackes 1 vemdht ist Diese Klappe i$t 
znit dem sich 5fiiienden Tefl mit einer ReiSnabt 20 mit 
cinem Ende eines Steuerf ad^s Oder -bandes 15 verbun- 
deob dessen anderes Ende an der dem Insassen zuge^ 
kehrten Seite des Gassadces mhtels einer Naht 16 bef e- 
stigt ist W^erhm ist dne Spanziileiae 17 vorgesefaen, 
die mh eznem Ende an einer SteSe IS im Inneren des 
Gassacke befestigt isL Das andere Ende Ist an der Ab* 
str6mAffnimg 4 mittels ein^ Naht 19 am Gassack befe* 

stigt 

Befindet sfch der Insasse 10 "out of poshfon", wie es in 
Fig. 4a darg^teSt ist^ ist der Steuerfaden nidit gestrafft 
so daB die Klappe 14 geGffnet bleibt Da sich der Ga^ 
sack im weseiKtlichen quer 2um Insassen entfaitet, 
sfwint sich die Spannieine 17, wodnrch die Abstrdmoff- 
nung 4erweltert wfa^ Dadurch ist es mSi^icb, die Bela- 
stung des Insassea durcb den Gassack zu reduzieren. 

Bei weiterer Ansdefanung des G assac k es, was bei ei- 
ner Normalposition des Insassen mdi^ch ist (R^ 4bX 
reifit die Rdfinaht 20, so daO die Klappe 14 die Ab* 
strCmsCfaung 4 unter dem Druck des Gases scfalieBen 
kamL 

In d«r Fig. 5 ist ein eiiaelnes Straerband 21 darge- 
stcBu das ansteile der in den Fig. 1 bis 3 dargesteHteoi 
gefaheten BSi^er verwendet werden kann. Dieses Steu- 
erband weist dne Raf^dtoog aut wobei b^iachbarte 
Falten, z. a Falten 22, 23 darA eine ReiBnabt 24 mitdn- 
and^ verinmcfeh sind 

Eine weitere Ansgestaltusg der IMsang nacii Flg.5 
zeigt die F|g. 6. Dort sind drei Steimb&nder 29^ 2& 27 in 
Raffaltung vprgesehen, die nut einem Ende an e&ier 
Klappe 28 mid mk ihren anderen Enden an untersdiied- 
Udien Stidlen d^ Gassackes be&st^ smd (nidit darge* 
steUt). Durdi <Kese Anordmmg d^ Steu^bSnder ist d- 
ne noch sen^lm Steuenmg des VersdifieSens der Ab* 
8tr5m5ffhuikg4 bn OAp.-'Fall md^dL 

Bdm Ausf QfarungsbeispieL der F^S- 7 ist dne KIa{^ 
28 mittds dner Naht 29 and xnittels einer Rdfinaht 30 
au&ea am Gassadc befesdgt Mitteis der Naht 29 oder 

* mittds emergesonderten Naht am Rand d^0Shnng4 
1st da Ende einer Spannieine 17 befestigt, deren anderes 
Ende wie in den F^ 4a imd 4b am Gdssa<& befestigt ist 
Weiterfain ist an der Klappe 28 mittds einer ReiBnaht 
30a dn Ende dnes Straerf adens oder ^er Steuerieine 
31 bdestigt Das andere Ende der Steuerieine ist m 
Innorendes Gassadces nutdiesemverbmulen* 

Beim ^tfahra des Gassackes wird mitteis der Spann- 
ieine 17 die Offimng zunftdist au^eweitet Befindet sidi 
der Insasse ouo^ bleibt die Klzp^ in der Lage der 
Fig. 7. Bd Normalposition d^ insassen reiSt die Rd&- 
ns^t bd einer vorbestimmten Bntfatamg dnrch den 
Zug der Steuerieine 31. Dies voSdeht sidi nahraxi zdt- 
gleldi mit dem Aufweiten der OiSnnng. Die Klappe 28 
wird mittds der Steuerieine 31 um die Naht 29 herum- 
gelds^pt, bis sle in die Ab$tn5md&iung 4 dngezogen ist 
AnsdiHeBend mBt die RdSnaht 30a der Steueridne, so 
daB sidi <fie Klappe 28 unabh&ngig von der Spannung 
der Spannieine 17 fiber die Offnung 4 legen kann und 
diese versdilieBt 

Eine ahnlid>e Wirkimg wxrxl mit der in F^S darge- 
. stelh^ iCIappe ^ erziett Diese durd\greift die Ab- 

* strdmdffnnng 4 tmd ist mitteis einer Naht 33 im Gassadc 
, und mitteis einer ReiBnaht 34 auBen am Gassac^ bef e- 

stigt Der Klappe 33 ist ebenf alls dne Steneriein 31 mid 
dne Spannieine 17 zugeordnet I^e Abstr6m5£fmmg 4 
wird wie bdm vorlgen Ausfllhrungsbelspiel mitteis der 
Spannieine 17 zunildtst erwdtert and ab einer vorbe* 
stimm^ Entf altung dtes Gassadces hi Riditnng des In- 



sassen whxi mitteis der Steuerieme 31 die ReiBnaht 34 
aufgerissen and die. Klappe 32 diirdi die AbstrdmSff- 
mmg 4 gezog^ AnsdUieBend reiBt die ReiBnaht 34a 
der Steuerldne 31, so daB ddi die Klappe 32 unabhazb- 
5 gig von der Spannung der Spannieine 17 Ober <He OS- 
nung4leg^kannimddie8 versdilidBt. 

Bdm Aasfiihrangsbeispid^ der Fig. 9a--9d wdst der 
Gassadc 1 innen nn Berddi der Abstrdmdffnung 4 dnen 
kl^)penartige& Ahschnitt 35 aut an dem mittds mehre- 

10 rer Reifinfthte 36 dn Verstiricungsteil 37 bctfes^ ist 
Die ReifinShte kdnnen dabei zur Spamileiae 17 hb star- 
ker dimettsk>niert sein. Am VerstlUicangsteil 37 sind die 
S{MmmIeiBe 17 und die Steu^dne 31 angebradit 
aus emer dorchgehenden Ldne bestdien kSnnen* Audi 

15 bddieserAusfBhrungsfoimw3rddieAb5tr5m{^ung4 
in der ouoP.-I%ase d^ Entfahung <fairdi <fie Spannieine 
17 erwdtertt wie es m Fig; 9a und 9b dars^dlt ist Die 
Wirlomg d^ S^MUonidne beruht darau^ daB steh der 
Gassadc in der ox>^.*Pha$e Im wesentlldien quer zom 

20 Insassen entfeltet wie es b^reits vorii^ beadirleben 
warden 

Sof em sidi der Insasse In der noraiialai Podtion be- 
findet dehnt ddi der Gassadc weitc^ in Riditung des 
Insassen aus, Dabei rcxBen nadidnander die RdBnahte 

25 36(F^9ctmd9d^sodaBsididasyerstaricungsteiIvom 
klappenartig» Absdmitt 35 lOst Nadifolgend kann 
dieser mm unter DrudcdnwiiicuQg die AbstrfimBffimng 
4versdi2ieSen. 
£m Ausfllhrungsbdspiel der F^* 10a tus e ist dn klap- 

30 penartiger Absdmitt 35 als Ventil ausgeiOhrt An die- 
sem ist wie beim vorfaergehenden AusfOhrungsbes^d 
ein Verstarkm^eil 37 mittds ReiBnfthten 36 befestigt 
Der idappenartige >U»chnitt35 ist mitteis dner Naht38 
am Gassadc befest^ Bd diesem Ausfllhrungsbeispiel 

3$ ist die AbstrOmflffnung 4 zu Beginn der Gassa dcen tfal- 
tung mitteis des Absdmitts 3S versdOossen (Fig. 10a 
und 10b). In der ogoP.-Phase der Entfattung wird die 

. AtetrdmdShung 4 durdi die Spannieine 17 gedSnet 
(Fig* iOcX Die Wirkungswdse in der Normdposidon 

40 des Ii^assen ^itspridit der des vozhergehenden Ans- 
fuhnmgsbelspiels und bt auch aus den Fig; lOd und lOe 
erkennbar. 

Im AusfOhrungsbeispIel der Fig. tl ^ dn Ausschmtt 
dnes Gassadces 1 daigesteUt in dem dne Klappe 39 

45 vorgesehen ist die durdi dnen Faden 40 in dner Off- 
nungsstellung getudten wird. Der Faden ist mit etoem 
Ende im Gassadc an d^ dem Insassm zugekebrten Sd- 
te betetigt Das aiidere Ende des Padens ist lose. Audi 
bd cfieser AusfQiirung^orm Ist die Au^trOmdffiiung 4 

50 bis zu einer vorbestimmten Bntfaltong des Gassacks 
oS^ Bd weiterer Entfdtung whxi der Faden ws der 
Klappe 39 gezogen, so daB diese unter der Einwirkung 
des aus dm Gasgenerator strdmenden Gases die Ab- 
$tromdShung4 sdilieBen kann. 

ss Bdm AusfOhnmgsbeispid der Fig. 12a und 12b wdst 
der Gassadc klappenfdnnige Absdmitte 41, 42 au^ de- 
nen SteuerbOnder 43^ 44 zugeordnet sind. Jedes Steuer- 
band ist im Gassadc 1 einerseits an der dem Insassen 
zugekefarten Sdte und andermdts sdtiidi davon befe- 

60 stigt bnRuhezustandragen die SteuerbSndtt'dardi die 
Abstrdmd^ung 4 sdilaufenldrmig aus dem Gassadk 
Diese sdtlaufenKSrmigen Absdmitte halten die Ab- 
str{^m5fEnung 4 bis zu einer vorbestimmten B:itMtung 
offen 1^)- wdterer Emfaltung werden die 

65 Sc^amen aus d^ Abstr6mfif{huAg in den Gassadc ge- 
zogen, so daB die klappenf dnnigen Absdmitte 41, ^ 
unter dem EinfluB der aus dem Gasgenerator ausstrO- 
mraden Oase zumindest tdlweise g^xftAossen werden. 
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/pjg, 12bi dcm Iiuiassen zugekehrt ist. in der in Hg. 17b dargesuU- 

Das Ausfiihningsbei^iel der Rg- 13a und 13b zeigt ten Entfaltimg des Gawadces fOr den Fall dor Normal- 

einen Gassack mlt vcischlieSbarer Abstrdmdflhung position des Insassen ist <fie Lascfae 58 in den Ga^ck 

Sbnlididem derE|& 12a und 12b. Der Unterschied be- eingezogen. Die Funktion fet abcr auch gewShrie^tel, 

stehteinei9eitsdam,ciaQnure]nkIa^Qf6nii^ 5 wenndleLasK^enicbtvolIstandigindeQGassadcemge- 

schnitt4SimddnSteu^and46yorliudenrind*ABde- zog»bt ^ 

rersdtsistdie AbstrdmdffiiungdurchTcihrern8h«ideg Bran Autf&hrungsbeispld der FSg^lS smd im Gas- 

Wappcnfonnigcn Abschnitts mittels nicixt dargestcDtcr sadk nntersdhiedBdi groBe AbstrSmfiffnungen 4a— 4d 

ReififUen verschlossen (H^ I3a) und im aoJ^--Fan ge- vorgesehea Diesen ist eine in den Gassadc zu Ubiende 

5£fnetOPte.l3b).Dazuwinida»Steuerband46nuteiner lo Klappe59ziigeordneLDiesewirdTOn«ncrcuizifiI^- 

auBeiiialb des Gashes befindfichen Heftong 46a vei^ ren Lasdie 60 in einer geOffneten Steliung geibatten. Dt 

sdien. Im oxUP.-FaH rdfit das Steuerband 46 die Ab- Lascbe 60 ist am Ende d^- lOappe zwiachen emer <k>rt 

str«mfifteuQgai]tw6bdcBeHeftmig46aalsWIderiager befestigten FOhning 61 und d^ Klappe gefllbrt. Die 

Lascfae 60 ist nut ilntaa einen Ende an der dem Insassen 

Imnicfat dargesteQtenNoimalhUwerdrad^sadicb » zugeScehrtenSeiteim Gassadc befestigc Das andem 
am Gassack befestigte Absdmitt imd der an der dem de ragt aus dem Ga ssac k hrraos 
Insassen zugekehrt«i Seite des Gassacfces befestfgte Ks zu cSntt- vorbestnumtea Ausbrdtung des Gas- 
Absdudtt des Steuerbandes 46 ^ezdizeitig gestraffL sacks in Ridxtung (tes In^mn halt die Lasdie 60 die 
Dadurdi winidieHcftung4€^gdost rnidder klappcn- AbstrOn^ffamogen 4a— 4d offen, so daB im ox^>.-Fall 
artigeiM>schnitt45vOTcMefitdieAbstiOmdeiaimg4w to dn wddin* Gassadc voiiiand« ist Bel der normaloi 
Im Ausfuhnmgsbdspiei der Fig. 16a und i6b ist dn Insassen-Podtbn wtrd die Lasdie vdBstandig in den 
Gassadc daiges^It, bd dem der Abstrtaidfihung 4 dne Gasadc gezogen, so daB d^ Klappe 59 inf olge des Gas* 
Lasdie 47 zugeordnet ist Diese ist an einer vordefiider- dnicks zunidist die Of&iung 4d verscfaUeBoi kann und 
ten Position an einem Steuerband 48 brfestigt. das sidi beim weiteren Herausaidien der Lasdie s di BeBlicii 
im Gassadc zwi»dien der dem Insassen zugdufarten 75 auchdieandamAbstrftoBahungealhdieser Aosf^ 
Seite und einer sddichen Befestigung erstreckt. so daB rungsform Icann sicb der Gassadc noch b€sser unter- 
die Lasdie im ojoP.-Fall im wesentMchen sddidi und im schiedfidiea oApirFlIlen a npa ww ffl , d. b. aucfa weon der 
Normalfall im wesentlidm in Richtung des Insassen Insassekurivordcmvollstfiidigcn AufWaseavomGas- 
gezogeo wird. IXe Lasdie 47 erstredct &di durdi die sadcangesdiossoiwirdistOberdie Abstr<)md£faimg4^ 
Abstr^n6ffnung4bindufx:hnfldi auBmundhaltbiszu 30 nodi dne geriqge zus g trKdr e AbstrOmung mS^idi, so 
einer vorbestimmten Entfattuog des Gassacks in Ridi- daB auch in diesem Stadium nocfa Einflufi auf cfie Hftrte 
tung des Insassen die AbstrOmfiffnuzig offen. Im Nor- des aufgeblaser»n Gassadces genommen wird, 
mal&Jl wird m durdi das Steuerband 48 aus der Off- Bdm Ausfuhrungsbei^d der Fig. 19 ist im Bereidi 
nung hoausgezog^ so daB sidi diese zumindest ver- der Abstrdmdffnung 4 des Gassadces 1 ein Auszugs- 
k^emkannOPlg-lfibl 35 band62vorgesdi«»dasmit dnemSteuertiandes ver- 

IndenHg. 14a und Mbistdne AusfShrungsfbrmmlt bundcn ist Das Auasugsband 62 liegt im Inperen des 
zwdLasdien4Sund50dargesteIh,dieroitihrenEnden Gwsackestose«if diesOTairfm^^ 
56^57 an je cmem Steuerband 51, 52 im Garaadt befe- lasdie 64 und »ie UnlenUasdie 65 geHuirt Das A^ 
stigt and und die dch im Ruhezustand durch die Ab- zugsband 62 weisi dncn crsten Aussdmht 66 auf, der 
str6m6ffhuiig4hindurdierstredcen.DieWrkung5wd- 40 etwa die CMBe der Abstrdmi^rang 4 ^ifwegt und 
se ratsnridxt do- des TOrigoi Au8fQhrungd)dspiets niit kontinuiei^ in dnen sdnnaleren. sdihtarftanigen 
einerl^die. zwdtaiAussdmitt67abccgditD«rersteAussduntt66 
In der FI& 15 ist dn AusfObrungsbelspid dargestdl^ regdt im OLoP.-FaB die Abs^rtetung in AbhtoCT^^'t 
bd dem ebenfaOs zwd Lasdien 49 und 50 vorgesehen der A u s zi i gsl fl ng c, d h, der Gassac^-Ent^Itung m Rich- 
sind die mit je dner ^>annleine 53, 54 verbunden sind. as tung des Insassra. Der xwdte Aiwsdmitt begrenzt 
dem andem ^Kie jewdls sdtBdi untcn im Gassadc dieAbstrOmmig auf normales TFado-Do^ -Niveau. 
befesdgti$tWeiterfain *istdneAuszugsldne55ande& Das Steuerband, das att cmem Bade nnt dcm Ai»- 
Laschen 49, 50 mit dner in Aoszugsleinen-Langsrk*- zugsband 62 verbunden ist, ist nut dem amtacn »de 
tuni verlauteidenReiBnahtbefisstigt Das andwe Ende mit d^r dem In s assen zugewandtenS«ted« Gassacfces 
der Auszugsldne Ist mit der dem Insassen zugekehrten 50 1 vobunden. Im o^.-FaD ist das Steucrb«id 63 art- 
SdtedesGassadcsverbunden-Audibddiesem AusfQb- spannt. da ^ der Gassadc 1 im wesen^m sdtlicb 
runssbdspid eistredccn sicb die Laschen im Ruitezu- ausbrdtet Dieser Fall Ist in der Fig. 19 dttgerteflt. hi 
stand duidi die Absti«ni6f£nung 4 aus dem Gassack diesem Fall Kegt der «te Aussdmitt 66 fiber der Ab- 
heraiiSLlino^.-Fanentfaltet8ididerGassadkimwe- st^6^^ff^mlg4und|^btcScscv^lBgfrcL 
8en11idienquerzumIiisassett»sodaBdieSpannldnenS3^ 55 Bd NormaftKwition des Insass^ wird mfolge der 
54 gespanm wwdcn, die RdBnaht gdost wild und da- Aushrdtung des Gassacto m Ridttung *w towMcn 
durch die Abstr5m6ffiiung 4 mittels der Lasdien 49, 50 das Steuerband in cHeseRkaitunggeaogm.^^ 
offen gdialtoi wird. In normaler PositiM des Insassen sem verbundene Auszugsband wird dadmrch ^^^^ 
und somit der wdtcren Entfdtung des Gassadces in mitgezogen, sodaB dessen zwe»tw Ai^^ 
Riditung des Insassen warden die Lasdien durdi die eo die AbstrdmOfEnung 4 gezogcn wird. Dadurdi wirf die 
AuszugsldneausdcrAbstp5m«ftiung4entfemtsodaB Abstrdmung aus dem Gassadc auf nonnales "Ride- 
sich diese zumindesttdlswdseschUeBen kann. Down'-Mveaugdwacht 
Das AusfOhrungsbdqiud der 17a und 17b ent- 
. ^dxt in seiner Wirkungsweise dem AusfGhrungsbei- Paten t a nsprflche 

spidderFlfr 16aundt6b,wobeider AuflMittdnfMber §5 ^, , . j 

istHnFadenbzw.dneLasdieSggreiftniitdnmiEnde 1. Au*agmodaI mit Anfblasvomc^^ 

diirch die Abstr5m5ffhung 4 und ist mit dcm anderen dnem Gassack mit mindcstens dner Abstrom6ff- 

Ende settEcb am Absdmitt des Gassadcs befestigt; der nung fOr das im Gassadc vwfaandene Dnickgaszur 
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Gew^teistung elnes mde-Down" des insassea im 
Oirashf an» dadorch gekeiiiaei<^«l^ daB zur Bela- 
stungsreduzierung des Insassen in ojoP.-Situadon 
mindestens eine bis zu eixier vorbestizmnten Entfal- 
tungdesOassackaszttofiQendeoderoffenzubal- 5 
tende Oder aufsuweitende AbstramdSnung (4) vor- 
gesefaen is^ die im AnschluB an <Uese vorbesdmmte 
Entfahung zumixidest teilwdse verschlieSbar ist 
Z Airbagmodul nach Ansprudi 1^ dadurdi gekezm- 
zeiGhnet,daQdiezuminde$ttdIwdsever$chlieSba'^ 10 
re Offhung (4) zusitzSdi zu der Ab$trdm5{fhung (3) 
. zur Gew^ridsttmg des "Ride-Down* des Insassen 
vorgesehen ist 

3. Airbagmodul nach Anspnidi 1 oder 2» dadmrch 
gekennzddmet,dafidnesicfaniltbe|pnnender'l& 15 
de-Down"-Phase kontinmerUch sdiKeSende Off- 
nung vorgesehen ist 

4* Airbagmodul nach mindestens ein«ai der vortier- 
. gehenden Ansprikdie, dadorch gekennztichnet dafi 
' nnndestens ein die GMBe der AbsMmdHhnng (4) 20 
beeinfiussendes Teil (Ayorgesehen ist, dem minde- 
stem ein SteueriHuid m oder Steuerf aden far das 
Offnen, Offenhalien uno/oder mindestras tdlweise 
Scfalieflen TOfnjftestehs einer Afastrdmdt&iung (4) bei 
einer vorbestimmten Entfedtung des Gasaackes (1) 25 
zugeordnetist 

5. Airbagmodul nadi mindestens einem der voiiier- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeicfanet dafi 
bd Verwendung dbes Steuerbazides (7) oder Steu- 
erfadens for das Offhen oder Off enhaiten der Ab- 30 
strfimftffiuig (4) eine vaa^ dan BnfluB des Druk- 
kes im Gasmk(l) ond/oder der Spannung im Gaa- 
sackmaterial mmdestens teiiweise verscfaHeSbare 
AbstrdmdSnung (4) voigesehen ist 

6. Airbagmodul nadi mindestens einem der vorher* 35 
gehendm AnsprOdie, daduxch gekennzeicfanetr daB 
bei Verwendung eines Steoerbandes ^1) oder 
Steverfadens fOr das SchUeSen der AbsMmdff- 
nung (4) das die Gr6fie <ter Abstrdm6fiiQung beezn- 
fiussende Teil (2^ mhtels mindestens dner RdB- 40 
naht ^) in der (^hungssteDung am Oassack (1) 
befestigtjst 

7« Oassack naA mindestens einem der vorherge- 
hmden Ansi^^e, dadurdi gekennzeidhnet daS 
alscQe Al>5tro0iQffianng (4) beeinfiussendes Teil ei^ 45 
klappenartiges Verscfahifitdl fS. 41, 42) und/oder 
ein in die Ab5tr5m5ffimng (4) eingrdfendes imd 
diese aufwettende$TeiI<47,5g) v<^geseheaist 
& Airbagmodul nach mindestens einem der vorfaer- 
gehendenAmprfiche^dadurcbgekennzdcdmetdaB 50 
das Steueriband (7^ 43» 44) oder der Steuerfaden mit 
dem Tdl (SO verbun^en ist Oder an diesem Tdl (41, 
42)anfiegt 

9. Airba^nodul nach mindestens einem der vorher- 
gebcttdehAnsprfldie, dadorch gekennzdcimec» daB ss 
das Steuerband (43, 44) als die AbstramMfiumg (4) 
beeinflitssendes Teil ausgebildet ist 
to. Airbagmodul nach mindestens dnem der vor- 
heigehenden Ansprttdiei dadurdi gekennzeidmet 
daB als die GrdBe der Abstr&m5ilhung (4) beein- so 
flussendes Tdl mfnriestens eine Klappe (5) vorgese* 
* hen ist, di ~ dnorsdts zwiscfaen der Aufblasvorridi* 
tung (2) und der AbstrdmtSffnung (4) am Gassack 
(I) bef estigt ist oder don Teil (41« 42) des Gassackes 
ist und andererseits mtt dem Steuerband (7) oder 
Steaer^en verbunc^ ist der oder das mit einem 
Ende an der dem Insassen zugekehrten Sdte des 
Gassackes (1) mittels einer Naht ^) befestjgt ist 
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11. Airb^;modul nadi mindestens einem der vor* 
hergebenden Ansprik&e, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lftnge des Steuerbandes (7) oder -fadens im 
.wesentlichen der Ausdehnung des voQaufgeblase- 
nen Gassackes (1) in Richtung des Steuerbandes ^ 
oder -fadens entq[>richt und daB das Steuerband Qf) 
Oder d^ -faiten in gefalteter Lage des Gassackes 
(1) mindestens eine durch dne RdBaaht (9) gesi- 
cherte Falte aufweist 

12. Aiii}agmodul nach mindestens einem der vor- 
hergdienden AnsprQcbe, dadurdi gekexmzek^hnet; 
daB das Steuerband (7) in Richtimg des Insassen 
(10) Oder querdazugefoltet ist 

13. Airbagmodul nadi mindestens dnem d«- vor- 
hergebenden Ansprflche» dadurch gekennzddmet 
daB das Steuerband (21) gerafft ist und jeweib zwd 
benadibarte Raffalten (^ 23) durdi dne RdBnaht 
(24) verbunden sind. 

14« Alria^^nodul nadi mindestens einem der v€»^ 
hergehenden AkXisprikiie, dadurdi gekennzeichne^ 
dafi mehrare AfcatrOrooffioungen (4a— 4d9 in 
SchlieBriditung der Klapf>e (59) Yozge^ben dnd. 
15» Airbi^modd nadi AnsfNiidi 14^ dadurdi ge- 
kennzddmet daB die AbstrOmdOaungen (4a-^^ 
unterschiedlicbe GrdBen aufweisen. 
l& Airt>agmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden AnsprQchc^ dadisrch gekCTnzddmet; 
daB das Steuerband oder der -faden (15) kllrzer ist 
als die Ausdehnung des vol! au^eUasenen Gassak* 
kes (1) in Richtung des Steuerband^ oder hr 
dens (15) und daB das Steu«i>and oder der -faden 
mit der Klappe ( 14) mittels einer ReiBnaht (20) ver- 
buttdmist 

17. Airbagmodul nach mindestras einem der vor- 
hergebenden AnsprOdi^ dadurdi gekennzeichnet, 
daB mduwe Stmerband^ (23; 26, 27) oder -fadm 
vorgesehen sind, die an untersdiicdllcfaen SteUen 
des Gassackes (1) befestigt sind 
la. Airbagmodul nach mindestens dnem der vor^ 
hergehendM AnsprOdie, dadurch gekennzeidmet, 
daB der Steuerfaden (40) durch die nach hmen ge* 
MEhete Kli^pe (39) graogenist und bd Entf altung 
des Gassackes (1) aus dieser herausziehbar ist 
19. Airbagmodul nach Ansprucfa 1 bis 9, dadurdi 
gekennzeichnet^ daB mindestens eine nach innen 
ged^ete oder zu dffnende Klappe (41« 42) vorge- 
sehen ist an dor nundestens dn Steuerb and (43^ 44) 
anitegt 

20l Airbagmodul nadi Anspnich 19, dadurch ge- 
kennzekteietp dafi jedes Steuerband (43, 44) mit d- 
nem Bode an der dem Insassen zugdcehrta Sdte 
des Gassackes und mit dem anderen Ende an einer 
Quersetee bdestigt ist und daB das Steuerband bd 
nidit aufgeblasenem Gassack aus der AbstrOmoff- 
nung sdiidfenfdnnig heransragt und bd entfaite- 
tem Gassack aus der AbstrOmOttmng herausgezo- 
genist 

21. Airbagmodul nadi Anspnich 19, dadurdi ge- 
kennzddmet daB auf der Klappe (59) inzu6ffhen- 
der Oder m gedffiieter Stellung eine Lasche (60) 
Oder ein Faden als Steuerband bewegbar angeord- 
net ist die odi» der mit einem Ende am Gassack ( 1 ) 
befestigt ist und mit dem anderen Ende durdi 
nung im Gassack (1) nach aufien ragt 

22. Airbagmodul nadi An^ruch 1 bis 9, dadurdi 
gekennzeidme^ das mindestens eine Lasche (47, 49, 
50^ 58) oder ein Fadra als das die Abstromdffhung 
(4) beeinflusse n d e Teil vorgeseha ist und daB die 
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Lascfae (47, 46,50,58) oi& der Faden im Gassack 
(1) nut diesem verbunden ist imd durch die Ab- 
strOmdffbimg (4) nadi auBen ragt 

23. Airbagmodul nach Anspnidi 22, dadurch 
kexmzddmeCdaSbeideEndenderLascheod 5 
FadcDS izin» am Gassacdc (1) bef estigt sizuL 

24. Airbagaiodiil nach Anspnich ^ dadurch se- 
kennzeicfanet; daB mindestens zwd gegenfiberiie- 
gende Lasdien (49; 50) als die Abstrdmaffmmg (4) 
be einflu x en de Tdle vorgegchen sindi die mit einem 10 
Ende (56, 57) mittels FUen oder Bindem (51, 52) 
famen am Gassack (1) befestigt sind. 

2S Airbagmodul nadi Anspnidi 2% dadurch go- 
kemneidmei; daB mhidestens eine Lasdie (49» 50) 
mit einem seidich am Gassadk (1) befes^gten Fa- 15 
den (53^54) oder Band vobundea ist und daS nun- 
destens eSm Laadie (4% 50) mit abre^Mren 
Auszugsleme {5S) mit do- dem Insassen zugeikdu^ 
ten Seite des Gassackes (1) verbunden ist 
26. Airbagmodul nadi mindestens einmi der vor^ 20 
hergdiendea AnsprOche^ dadurch gekennzddmet, 
daS die Laschen, raden and oder die Offoung ver- 
sdiBeBbaren unterschied]^ dehs- oder ver- 
formbar^bodL * 
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Abstract 



An airbag module has ah inflating device and a gas bag which has \- 1 outflow opening for the pressure 
gas in the bag. The bag features an opening (4) which is opened, held open or expanded in order to 
reduce loading of a passenger in an out-of-position situation. When a preset degree of unfolding of the 
bag has been reached, the opening (4) can be closed at least in.part. 
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